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El poeta volador

Pocos nombres son tan reconocidos en Brasil como
el de Alberto Santos Dumont. Después de todo, se lo
utiliza para denominar calles y plazas de centenas de
ciudades del pais, asi como un famoso aeropuerto, un
municipio, diversas fundaciones, museos, institutos,
etc. Paraddjicamente, esa sobreexposicion disimula
una imagen que de alguna manera esta vaciada de
contenido y significado. Nuestra intencion es develar,
por debajo de esta capa de ignorancia y superficialidad,
la figura de un poeta que volaba, un sonador y proyec-
tista perseverante, que con sus creaciones marco una
diferencia en la historia y que todavia hoy es capaz de
dejarnos algunas lecciones.

Como nos ensena el diccionario, proyectar es “concebir
un producto o modelo; planificar”. Santos Dumont no solo
concibid y disend una serie de productos, como también
los desarrollo, construyd y experimento personalmente.
Los mas conocidos son sus maquinas voladoras: globos y
aviones. A estos se anaden una serie de otros dispositivos
e ingenios, como algunas soluciones para motores,

el hangary ciertas prendas de vestir.

El espiritu esencialmente investigador de Santos Dumont
hizo que pudiese detectar necesidades y oportunidades
donde otros no conseguian ver nada. Sus conocimientos
de mecanica, tecnologia y materiales le permitieron
formular soluciones para estas necesidades y
oportunidades, materializadas en forma de objetos o
mecanismos perfectamente funcionales. Un particular
sentido de la elegancia le permitio ir mas alla de lo practico

para distinguirse también por la calidad de las formas.
En conjunto, estas habilidades lo caracterizan como
undisenador en el sentido mas completo de la palabra.

Desde el punto de vista técnico, predomina su inmensa
capacidad para la innovacion tecnoldgica. “Utilizo
inventos que ya estaban disponibles, como el motor
a explosion, la forma del globo, el uso del hidrdgeno,
pero los transformé en algo novedoso”, dice el
fisico Henrique Lins de Barros de Rio de Janeiro, un
estudioso de su obra. Desde el punto de vista estético,
se destaca por la armonia de las formas. “La belleza
del diseno de Santos Dumont era el resultado de la
equilibrada relacion entre economia de medios, levedad
en la ejecucion y claridad en los objetivos. En resumen,
por la simplicidad”, dice Guto Lacaz, arquitecto y artista
fascinado por el famoso aviador. En otras palabras,
sumo el dominio técnico a la poesia de la imaginacion
y la concretizd en sus creaciones.

Una de las mayores celebridades de su época,
Santos Dumont vivié en Paris, entonces epicentro

del mundo occidental, ciudad en la que tuvo acceso

a todo lo que el dinero podia comprar. A través de su
trabajo, construyd un puente entre el siglo diecinueve
humanista y el siglo veinte tecnoldgico.

Manejando y descifrando engranajes

Su vocacion innovadora se manifesté muy pronto.
Alberto Santos Dumont nacio el 20 de julio de 1873 en
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la finca Cabangu, en el municipio de Palmira (en la ac-
tualidad llamado Santos Dumont) en la Serra da Man-
tiqueira, en Minas Gerais, donde su padre Henrique,
que era ingeniero, nacido en el mismo estado e hijo de
franceses, estaba construyendo un ferrocarril. Cuando
tenia seis anos de edad, su padre compré una planta-
cion de café a 20 km de Ribeirdo Preto, en el interior del
estado de Sao Paulo. Las descripciones de su infancia
en la plantacion al lado de sus hermanos -era el sexto
de ocho hijos—, ya eran un presagio de su futuro.

El nino fragil y solitario dividia su tiempo entre sus lec-
turas de los libros de Julio Verne bajo la sombra de los
arboles y la fascinacion por las maquinas para elaborar
el café. “Es dificil concebir un medio mas sugestivo
para la imaginacion de un nifio que suefa con inventos
mecanicos”, dice en su autobiografia “Mis Globos” de
1904, donde describe en detalle el funcionamiento de
aquellas maquinarias agricolas, sus engranajes y las
inspiraciones que le trajeron. Fascinado con el movi-
miento, comenzo a realizar pequenos molinos de agua
y cometas de papel.

En 1883, durante las tradicionales fiestas de San Juan,
en el mes de junio, sorprendio a familiares y trabajadores
de la plantacion con pequenos globos de papel de seda
de colores llenos del aire caliente producido por la

llama de la estufa y lanzados a volar por el aire. En esa
misma época —-con apenas 10 afnos de edad - comenzé

la construccion de pequefios avioncitos de bamb, cuyas
hélices eran accionadas por bandas de goma elasticas

y enrolladas, como las que se usaban en las hondas.

De esos primeros ensayos nacidé una conviccion: que

el hombre seria capaz de volar. Conviccion expresada
después en los juegos infantiles, como cuenta Santos
Dumont: “Todos los nifios se reunian alrededor de la
mesa y uno de ellos preguntaba en voz alta: ;La paloma
vuela? ;La gallina vuela? ;La abeja vuela?, y continuaba
preguntando. Cada vez que preguntaba, debiamos le-
vantar la mano y decir que si. A veces gritaba: ;El perro
vuela? ;El zorro vuela?, o alguna otra imposibilidad
para tomarnos desprevenidos. Si alguien levantaba la
mano, estaba obligado a pagar una prenda de castigo.
Mis companeros de juego nunca dejaban de hacerse
guifios y sonreir con malicia cuando alguno de ellos
gritaba: ;EL hombre vuela?, porque en ese momento yo
siempre levantaba la mano en senal de conviccion ab-
soluta y enérgicamente me negaba a pagar la prenda.”

El episodio muestra que Santos Dumont siempre tuvo
un pensamiento libre y capaz de ir contra la corriente.
Otra caracteristica que se manifiesta en la infancia es el
valor de enfrentar y superar cualquier riesgo.

A los siete afos de edad conducia las maquinas de
vapor utilizadas para transportar los granos de café
desde el lugar de la cosecha hasta el ferrocarril.

A los 11 afos, convencioé al maquinista que lo dejara
conducir la locomotora Baldwin que su padre habia
encargado en Europa. A los 13 afios, empez6 a reparar
las maquinas que procesaban los productos agricolas.
La finca se convirtio en el mayor productor de café

de Brasil con cinco millones de plantasy 96 km de
ferrocarril interno atendidos por siete locomotoras,
asi como otras modernidades técnicas que su padre
conocio durante su curso de ingenieria en Francia.

En 1891, Henrique Dumont tuvo un accidente que lo

dejo parcialmente inmovilizado. Decidio realizar su
tratamiento en Paris, donde tenia parientes. Su esposa,
Francisca, y algunos de sus hijos lo acompanaron.

En ese momento, los globos aerostaticos ya cruzaban los
cielos de la capital francesa. Alberto queria realizar un
vuelo, pero fue sorprendido por los 1200 francos que le
pidieron por solo dos horas de paseo en globo. Visitd con
su padre una exposicion de maquinarias en el entonces
Palacio de las Industrias. El cuenta: “Fue una gran
sorpresa cuando vi por primera vez un motor de petréleo,
con la fuerza de un caballo, muy compacto y liviano

en comparacion con los que conocia, y... jfuncionando!
Me paré delante del motor como conducido por el
destino. Estaba completamente fascinado.”

Se fascino con los automoviles y a los dieciocho afos
se convirtio en propietario de un Peugeot. A su regreso
en barco en 1892, trajo el automdvil a la casa de la
calle Helvétia en Sao Paulo, donde se habia instalado
su familia. Se convirtié asi en la primera persona que
condujo un automovil en América Latina.

Henrique Dumont no pudo recuperar su salud, y en
1892 decidio vender las tierras de la plantacion de

café y dividir entre sus hijos dos tercios de su fortuna.
También resolvié emancipar legalmente a su hijo
Alberto, entonces con dieciocho anos de edad. Junto
con la libertad, le dio “muchas centenas en dinero” y
un consejo: “Vete a Paris, el lugar mas peligroso para
un muchacho. Vamos a ver si te transformas en un
hombre; preferiria que no fueses médico; en Paris, con
la ayuda de nuestros primos, buscaras un experto en
fisica, quimica, mecanica o electricidad, entre otras
disciplinas similares, para estudiar estas materias;

y nunca te olvides que el futuro del mundo esta en la
mecanica. No es preciso que pienses en ganarte la vida,
voy a dejarte lo necesario para vivir.”

Pueblos y bosques como cuadros
en movimiento

Alberto sigui¢ al pie de la letra la recomendacion de
su padre, que murié en 1892, y en ese mismo ano se
embarco para Francia. Paris era la capital del mundo
en ese final de siglo y estaba en plena Belle Epoque.
Picasso, Cézanne, Matisse, Monet, Toulouse-Lautrec,
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Sarah Bernhardt y Marcel Proust eran algunos de

los personajes de la febril vida cultural de la ciudad.

El circulo de amistades del joven adinerado incluia
artistas, nobles y sus acompafantes. Luego paso

a frecuentar lugares y restaurantes de lujo como

o Maxim'’s. La ciudad también se abria a un progreso
técnico sin igual, que se manifestaba en los globos
aerostaticos que cruzaban sus cielos, los puentes que se
multiplicaban sobre el rio Sena y en otros hechos, como
la construccion de la recién inaugurada Torre Eiffel - un
hermoso monumento a la capacidad humana de superar
los limites. Se respiraba optimismo en relacion al futuro
y se compartia la creencia de que los logros cientificos
abririan una nueva era para la humanidad.

Alberto fue el Unico hijo de Henrique Dumont que

no se gradud en ingenieria. Comenzo a tomar clases
particulares y, sobre todo, a desarrollar su enorme
capacidad de investigar y de estudiar directamente los
temas de su interés. Los globos aerostaticos volvieron

a poblar sus suenos. Sin embargo, como los aeronautas
profesionales “pedian sumas exorbitantes por la mas
insignificante ascension”, se volco a los automoviles y las
motocicletas. Su entusiasmo era tan enorme que alquilé
el velédromo del Parque de los Principes y organizo

la primera carrera de motocicletas de la ciudad.

En 1897, durante un viaje a Rio de Janeiro, se encon-
tro, por casualidad, en una libreria, con un libro que
cambiaria el curso de su vida. "André - Au Péle Nord
en Ballon” describia el globo en el que los suecos
Salomon-Auguste Andrée, Nils Strindberg y Knut
Fraenkel realizaron un viaje abortado al Polo Norte
ese mismo ano. Los autores del libro, los france-
ses Henri Lachambre y Alexis Machuron, fueron sus
constructores. Santos Dumont conto que el libro fue
una revelacion. “Terminé aprendiéndolo de memoria
como si fuera un texto escolar. Los detalles acerca
de la construccion y su precio me abrieron los ojos.”

A su vuelta a Paris, decidié buscar a Lachambre y su
sobrino Machuron. En lugar del importe de mas de mil
francos que los aviadores profesionales le solicitaron
por un paseo en globo, los constructores le ofrecieron

la experiencia por apenas 250 francos. Santos Dumont
acepto sin dudarlo. Su descripcion de esta primera
ascension es una obra maestra. “Fue como si el aire que
nos rodeaba se hubiese inmovilizado. Es que habiamos
partido y la corriente de aire que atravesabamos nos
comunicaba su propia velocidad. [...) Este imperceptible
movimiento de marcha tiene un gusto infinitamente
agradable. La ilusion es absoluta. Pareceria que no es
el globo que se mueve, mas parece que la tierra huye

y se escapa. (...) Aldeas y bosques, prados y castillos
desfilaban como cuadros en movimiento, en los que

los silbatos de las locomotoras proferian notas agudas

y distantes. Junto con los ladridos de los perros, eran los

Unicos sonidos que llegaban hasta las alturas.
La voz humana no llega hasta estas soledades sin limites.”

La felicidad experimentada en los cielos lo motivé

a construir su propio globo. El proyecto mantenia

la forma esférica de costumbre por entonces,

pero queria innovar en el tamafo. En lugar de

las dimensiones habituales de 500 a 2000 metros
clbicos, Santos Dumont queria construir un globo

de 100 metros cubicos, utilizando una seda japonesa
liviana y resistente. Contratados para la construccion,
Lachambre y Machuron en vano trataron de convencerlo
argumentando que les parecia una temeridad, porque
pensaban que un globo debia tener un peso importante
para garantizar su propia estabilidad.

Santos Dumont desafié el sentido comuny, después de
resolver varios detalles de la construccion, a los 24 anos
de edad, logro obtener un globo con solamente seis
metros de diametro y 113 metros clbicos de volumen.
Lo bautizaron Brasil, cabia en una maleta y era el mas
pequeno construido hasta el momento. Por su tamano,
los aeronautas parisinos dudaban de su capacidad de
volar. “Pero yo soy pequefio”, respondié el brasilefo.

De hecho, con cerca de 1,60 metros de estatura y

50 kilos de peso, incluso con zapatos con plataforma

no pudo evitar el apodo de “Petit Santo” con el que llego
a ser conocido en la ciudad.

El globo Brasil era, segun sus propias palabras, “bello
en su extrema transparencia, como una enorme burbuja
de jabon”. “Yo iba y me deslizaba en la oscuridad. Sabia
que estaba avanzando a gran velocidad, pero no sentia
ninglin movimiento. Ofa y recibia la tormenta. Y eso era
todo. Tenia conciencia de un gran peligro, pero éste no
era tangible. Una especie de alegria salvaje dominaba
mis nervios. ; Cémo explicarlo? ;Cémo describirlo?
Alla arriba, en la negra soledad, entre los relampagos
que la desgarraban, entre los sonidos de los rayos,

me sentia una parte de la propia tormenta”.

Entre su primer vuelo en globo y el ascenso victorioso
del globo Brasil pasaron apenas cuatro meses, el
primero fue el 23 de marzo y el segundo el 4 de julio.
Durante este periodo, realizo alrededor de dos decenas
de ascensiones en globos esféricos comunes, inclusive
reemplazando a Lachambre cuando éste era contratado
para otras demostraciones publicas. “Esto aliviaba el
trabajo del Sr. Lachambre, a quien liberaba de todos los
gastos e incomodidades, me proporcionaba placery me
permitia practicar el deporte. Este arreglo nos servia

a los dos”. En estos vuelos, “totalmente solo, siendo al
mismo tiempo capitan y Unico pasajero”, lograba poner
a prueba las ideas que iba desarrollando y observar los
detalles de construccion y el comportamiento de las
maquinas voladoras. Después del Brasil, cansado de
viajar solo, construyd un globo mas grande, el América.
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Persistencia y determinacion

Haber maniobrado personalmente estos globos fue, en su
opinién, “una preliminar indispensable” para su préximo
proyecto: la construccion de un globo dirigible. Hasta
entonces se volaba a merced de los vientos. Los intentos
anteriores de construir un dirigible se habian enfrentado
con el problema de los motores, a vapor o eléctricos, que
eran grandes, pesados y tenian muy bajo rendimiento.

Santos Dumont tuvo la idea de utilizar el motor de
petroleo, conocido también como motor a explosion,
hasta entonces usado solamente en los automaoviles.
Los otros aeronautas pensaron que era una locura

y argumentaban que una chispa del motor podria
encender el hidrogeno, el gas combustible utilizado

para inflar los globos. Santos Dumont insistio en

su solucion, considerando el motor a explosion mas
potente, compacto y liviano, cualidades que en su
opinién lo hacian superior a los utilizados anteriormente.

Para probar su hipotesis unio la maquinay la
naturaleza para desarrollar un laboratorio sui generis.
Colg6 un triciclo con motor a gasolina en una rama
horizontal de un gran arbol del Bois de Bologne en
Paris, suspendido a pocos centimetros del suelo, para
probar si en estas condiciones perderia la trepidacion.
Santos Dumont escribio: “Es dificil de explicar mi
alegria al comprobar que, contrariamente a lo que

se daba en el suelo, el motor de mi triciclo suspendido
vibraba tan placenteramente que parecia detenido.”

Ademas de innovar en el tipo de motor utilizado,

Santos Dumont abrié un nuevo camino en la forma,
optando por la forma cilindrica, larga y delgada y
terminada en cono en el frente y la parte posterior, de
modo que pudiera “perforar el aire”. Una vez mas los
constructores no quisieron participar en una empresa tan
temeraria, pero Santos Dumont los convencio diciendo
que si no colaboraban, él mismo “trabajaria, coseriay
barnizaria el globo”. EL n®1 volo en septiembre de 1898,
dos meses después del Brasil. No exploto y produzco en
el disefiador “la sorpresa, la alegria y la embriaguez”
derivadas de la sensacion de haber navegado en el aire,
maravillado al sentir el viento soplando en el rostro
(porque “la aerostacion esférica marcha con el viento y no
se siente. A lo sumo, se percibe el roce de la atmdsfera en
las subidas y bajadas”). ELn°1 hizo un solo vuelo y cayo.
Santos Dumont construyo el siguiente, que también cayo.
Pronto descubrio los errores en el disefio y el n°3 vold casi
a diario sobre Paris.

La experiencia lo entusiasmoé a sequir adelante con la
idea del dirigible en sucesivos globos con formas de
cigarros, cuyos detalles siempre estaba estudiando y
cambiando. “Tenia una sorprendente capacidad para
resolver problemas. Las formas se derivaban de las

necesidades que iba observando. Sus objetivos eran

la ligereza y la resistencia y las obtuvo con soluciones
propias”, dice el disefador Flavio Lins de Barros, que
investigo las creaciones del aviador. Por otra parte,
sus proyectos mostraban un trazo elegante, preciso

y economico, lo que daba lugar a una calidad estética
muy superior a la de los modelos de otros aeronautas.

Otra diferencia es que él mismo estaba dispuesto

a probar sus aparatos, frecuentando los cielos de
Paris con la misma intensidad con que frecuentaba
los salones de la alta sociedad. Asustaba a las
personas con sus vuelos rasantesy, ocasionalmente,
se desplomaba a tierra. Cierta vez, en 1901, cayd entre
los arboles de los jardines del barén de Rothschild; en
otra ocasion tuvo que ser rescatado por los bomberos
de la pared del edificio del hotel Trocadero, donde habia
quedado colgado cuando el globo n°5, en el que estaba
volando, estalld. En esa época, volar era un verdadero
deporte extremo que requeria una buena dosis de
valor. No existian simuladores de vuelo, ni cascos,

ni ninguna proteccion para el cuerpo, siquiera habia
cinturones de seguridad o paracaidas. Se estima que
por lo menos doscientos pilotos habian muerto cuando
Santos Dumont comenz6 a subir a los cielos. Obstinado
y persistente, cafa y se levantaba y lo volvia a intentar.

Una celebridad antes de tiempo

Un dandy, amante del buen champan y de los restaurantes
de lujo, en ese entonces el inventor era lo que hoy se
llama un lider de opinion, una figura publica conocida y
admirada. En contraste con otros aeronautas, que solian
vivir sucios de grasa y desalinados, Santos Dumont
volaba siempre impecablemente vestido, en general con
trajes con rayas verticales y camisas de cuello doble,
pantalones con botamanga y sombrero de paja ondulada
y con copa alta, que él mismo habia disenado. Estos
detalles, por cierto, ocultaban su baja estatura. “Fue el
aeronauta mejor vestido que el mundo haya conocido”,
dijo Paul Hoffman, autor del libro “Alas de la Locura”. Los
modelos creados por Santos Dumont fueron copiados y
se convirtieron rapidamente en moda en la propia capital
de la moda. El cuello alto de la camisa fue llamado por

la prensa de “cuello Santos”. Fue original hasta en el
peinado y usaba siempre la raya al medio.

Ademas de maquinas voladoras y ropa, extendio a
diversas areas su talento para el disefio de objetos.
Algunas de sus creaciones estaban destinadas al olvido
y fueron resultado de una necesidad especifica, tal
como una mesa con sillas altas disenadas para su casa
en Paris con el objetivo de acostumbrarse a las alturas.
Otras llegaron a cambiar paradigmas establecidos.

Como el caso del reloj de pulsera, proyecto que le es
atribuido. La idea surgi6 cuando, luego de un nuevo
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accidente, la princesa Isabel le entregé una medalla

de San Benito. Decidi6 usarla en la mufeca atada con

una cadena de oro. Cuando se mird la mufeca, tuvo una
idea para la solucion del viejo problema de saber la hora
mientras volaba sus aeronaves. Para cronometrar el
tiempo de vuelo necesitaba sacar su reloj del bolsillo del
chaleco, una operacion complicada en momentos en que
las dos manos tenian que estar firmes para controlar el
vehiculo. Sugirio la idea al joyero Louis Cartier, amigo suyo
desde hacia algunos afos. Cartier fabricé un reloj de acero
y con pulsera de cuero. (En 1978, Cartier reedité el modelo
original y desde entonces periodicamente lanza nuevos
modelos de la “Coleccion Santos” en homenaje al aviador.)

Ocurrio lo mismo con el hangar. Una de las dificultades
de ser aeronauta en esa época era el costo de la
actividad. En 1900, costaba alrededor de quinientos
délares llenar un globo con 620 metros cubicos de
hidrogeno. Y habia que llenarlo para cada vuelo.
Santos Dumont vio al mismo tiempo el problemay la
solucion. Y se decidio a crear un garaje para sus globos.
Se esmero en el disefo de la puerta corrediza que
debia ser grande y lo suficientemente alta como para
permitir el ingreso y la salida del globo inflado, pero

al mismo tiempo facil de abriry cerrar. En su proyecto
construido en 1900 en Saint-Cloud, cerca de Paris, la
puerta corrediza tenfa 11 metros de altura y 30 metros
de largo, y aun asi se podia mover con facilidad.

Volar al sabor del deseo, no de los vientos

Fue de ese hangar que sali6 el 19 de octubre de 1901
con el globo n°6, para demostrar que era posible
maniobrar de forma deliberada para seguir una ruta
predeterminada. Frente a los ojos de un publico
atento, Santos Dumont partié de Saint-Cloud, volé
alrededor de la Torre Eiffel y volvié al punto original

en 30 minutos. Obtuvo el Premio Deutsch, que el Aero
Club de Francia habia instituido el ano anterior para
los que demostraran la capacidad de dirigir los globos
aerostaticos. El premio era patrocinado por el magnate
Henri Deutsch de La Meurthe, vinculado a la refinacion
del petroleo y gran incentivador de la aviacion.

Guto Lacaz tiene una especial fascinacion por la
fotografia que simboliza el Premio Deutsch. “En esta
imagen tenemos el encuentro armonioso de dos iconos
de la alta tecnologia de la época: la arquitectura de la
Torre Eiffel y el dirigible. La torre de hierro, pesada y
estatica, y el experimento de una aeronave mas liviana
que el aire. Cada una a su manera, conquistando los
cielos”, afirma. Para él, la imagen de esta historia de
amor entre dos iconos de los logros tecnolégicos de la
época es tan fuerte como la del hombre pisando la luna
por primera vez. Curiosamente, la fotografia presentada
con fecha del 19 de octubre fue tomada realmente en el
mes de julio, cuando Santos Dumont se preparaba para

el premio, todavia con el Dirigible n®5. Es que ese dia
19 el clima estaba tormentoso y oscuro, perjudicando
los registros fotograficos de esa gran fecha.

Pero la conquista provocd una enorme conmocion.
Manejando su automovil en el camino de vuelta a su
casa, fue aclamado por las personas desde las aceras,
que agitaban sus panuelos y sombreros o le lanzaban
pétalos de flores. La conmocién aumenté alin mas con
su posterior accion. Santos Dumont dono el premio de
100 mil francos que habia conquistado: la mitad para
que fuera dividida entre mecanicos y trabajadores que
lo habian ayudado, y la otra mitad a la municipalidad de
Paris para que la distribuyera entre los desempleados
de la ciudad. El sabfa que la primera cosa que hacian
era empenfar sus herramientas de trabajo. Le pidio

a la Ciudad que pagase estos empenos para que las
herramientas fueran devueltas a sus propietarios.

En el libro “El brasilefio volador”, Marcio Souza dice
que “la prensa aplaudié el gesto magnanimo y los
necesitados de la ciudad convirtieron a Alberto en

un semidiés”. Thomas Edison, el inventor de la ldmpara
eléctrica y Guillermo Marconi, del telégrafo inaldmbrico,
le enviaron telegramas de felicitacion.

En el n%6, con el que obtuvo el premio, Santos Dumont
consiguio reducir el peso con el uso por primera vez

del aluminio y cambiando la cuerda de barco que usaba
previamente por un cable nautico mas liviano. La voluntad
de ir contra la corriente en sus proyectos continué.

ELn°7 de 1902 era un dirigible para carreras; el n°9 de
1903, una aeronave de paseo que Alberto usaba para
descender en los cafés o en casas de los millonarios que
visitaba y termino provocando una gran simpatia.

En respuesta a los comentarios que escuchaba sobre

que sus invenciones no tenian ninguna utilidad o valor
comercial, vendid su Dirigible n°8 al vicepresidente del
aeroclub de los Estados Unidos, el Sr. Boyce. ELn°10 de
1903, con una capacidad hipotética de diez pasajeros
(aunque nunca vold con la capacidad completa), fue
llamado dirigible dmnibus y también fue vendido. En 1905,
diseni6é el n°11, un monoplano, el n®12, un helicoptero,

el n®13, una aeronave con dos globos, destinada a viajes
largos, pero que no tuvo éxito, y que Santos Dumont
terminé donando al aeroclub de Francia, y el n®14, con el
que llevo a cabo demostraciones en Deauville y sirvio para
poner a prueba su nuevo aeroplano, que recibié el nombre
de 14bis, es decir anexo al n°14.

El marco del 14bis

A continuacién, centro su energia creativa en el intento
de imponerse al desafio que ocupaba las mentes de
muchos en esa época: desarrollar una aeronave mas
pesada que el aire. A los 33 anos de edad, el 23 de
octubre de 1906, a bordo del aeroplano 14bis, logro
volar 60 metros de distancia a 3 metros de altura.
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El logro, acompanado por miles de personas, se
inform¢ en las primeras pdaginas de los periddicos

de varios paises del mundo. Pero quedo la duda de
confirmar si el vuelo habia sido contra el viento o no.
Luego realizé un segundo vuelo el 12 de noviembre,
al que asistieron diversos especialistas y una cantidad
razonable de puUblico, cuando alcanzé los 200 metros
de distancia a seis metros de altura, en el Campo de
Bagatelle en Paris. Este evento fue filmado.

Los vuelos del 23 de octubre, con el que alcanzo los

60 metros y le permitié ganar la Copa Archdeacon y del
12 de noviembre, que fue reconocido por la Federacion
Aeronautica Internacional (FAI) como el primer vuelo
homologado de la historia de la aviacién, le dieron

a Santos Dumont un destacado reconocimiento
internacional. Pudo demostrar que era posible
despegar, volar y aterrizar con una aeronave mas
pesada que el aire. Después de él, varios inventores
como Bleriot, Voisin y Esnault-Pelterie comenzaron

a realizar experimentos con cada vez mas éxito.

El 14bis era un artefacto grande: tenia 10 metros de lar-
go, 12 metros de envergadura y pesaba 160 kilogramos.
Volaba con el sistema conocido como canard (pato en
francés), en el que la direccion era dada con la cabeza.
El piloto se colocaba en la parte trasera de la aeronave
y permanecia parado, como en los tiempos de la nave-
gacion en globo.

El diseno del 14bis suscita opiniones contradictorias
entre sus admiradores. El escultor Waltércio Caldas

es uno de los apasionados por esta creacion y dice

que es el primer objeto constructivista que vio: “Es
prematuramente constructivista, desde el punto de vista
plastico. Es un objeto hecho para volar, construido con
una gran cantidad de imaginacion junto con una gran
dosis de racionalidad constructivista. Ambas al servicio
de un proyecto absolutamente atrevido: volar. Para mi,
el 14bis es un ejemplo muy claro de la posibilidad de
utilizar la emocion de la voluntad con los elementos de la
razén para conseguir objetivos tan osados como volar.”
Otros lo consideran feo, pesado, grande y desgarbado.

Esta realizacion lo transformo en uno de los hombres
mas célebres, si no el mas célebre, de su tiempo. Su
nombre llego a ser venerado no solo en periddicos y
revistas internacionales de la época, sino también en
postales, vajillas, cajas de fésforos, chocolates, dulces,
juguetes y todo tipo de productos.

Demoiselle, su obra maestra a los
36 anos de edad

La serie continud con el aeroplano n°15, el hibrido n°16,
el aeroplano n®17y el hidroavion n®18. EL n®19 no solo
recibié un ndmero, sino también un nombre: Demoiselle,

que puede significar tanto sefiorita como libélula en
francés. Lleno de gracia y transparencia, el Demoiselle
consiguio la unanimidad: todos lo consideran una belleza.

Fabricado en 1907, tenia solamente 5,10 metros de
escala y 8 metros de largo, casi la mitad del tamano del
14bis del ano anterior. Con el delgado Santos Dumont

a bordo, pesaba apenas 110 kilogramos en total.
Santos Dumont creé hasta el motor, un dispositivo de
dos cilindros horizontales opuestos, basado en el motor
Duthiel & Chalmens para motocicletas. Lo ubico en la
parte frontal de la aeronave; por lo tanto, por primera
vez podia permanecer sentado durante el vuelo.

El Demoiselle 19 realizé un pequefo vuelo en noviem-
bre de 1907, pero era un aeroplano muy fragil y liviano.
En marzo de 1909, Santos Dumont presentoé el nuevo
Demoiselle, el n°20. El primer avion ultraliviano de la
historia, con 5,6 metros de envergadura y 5,5 metros de
longitud con un motor de 24 cv, esta aeronave tuvo una
vida brillante. Los materiales utilizados componen un
poema: el fuselaje estd hecho con largueros de bambd,
las alas estan cubiertas de seda japonesa, la hélice es
de madera, las juntas de metal y los cables de sujecion
de cuerdas de piano, mas delgadas y resistentes.

En una ocasion, Santos Dumont se perdio y, ya sin
combustible, aterrizo en frente del Castillo Wideville, del
conde de Gallard. EL Demoiselle es el aeroplano tal como
lo conocemos hasta hoy en dia. Como dijo el profesor
Fernando Catalano de la Universidad de Sao Paulo, fue
el avion que influyo a toda la aeronautica. Su desempeno
era extraordinario. Alcanzaba velocidades de mas de 90
kildometros por hora, una magnitud increible para su época.

Santos Dumont recibié pedidos de compra del proyecto
del bello y diminuto avion, que conceptualmente definid
lo que seria el avién a partir de entonces. Para sorpresa
de todos, el disefador declaré el proyecto de dominio
publico, renuncid a cualquier derecho y publicé los pla-
nos del Demoiselle n°20, con todos sus detalles técni-
cos, en la revista estadounidense Popular Mechanics.

Después de esta publicacion, decenas de personas

en diferentes paises del mundo copiaron el proyecto
Demoiselle, le hicieron pequenas modificaciones y

lo patentaron como creaciones propias, incluyendo
inventores como Fokker. Mas de 200 aparatos similares
se construyeron en los anos siguientes, tanto por
empresas como personas. Por lo tanto, eso la convierte
en la primera aeronave a ser fabricada en serie.

A un periodista, Santos Dumont le dijo en relacion

a Demoiselle: “Si quieres hacerme un gran obsequio,
declara en tu periddico que, deseoso de difundir la
locomocion aérea, pongo a disposicion del publico las
patentes de invencién de mi aeroplano. Todo el mundo
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tiene derecho a construirlo, y para ello, pueden venir a
pedirme los planos. El aparato no cuesta caro. Incluido
el motor no alcanza los cinco mil francos.”

La retirada de la escena de los cielos

Santos Dumont consideraba sus proyectos un patri-
monio de la humanidad y realizaba todo publicamen-
te. Mientras tanto, en Ohio, en los Estados Unidos,

los hermanos Wilbur y Orville Wright, fabricantes

de bicicletas, proyectaban modelos de aeronaves en
silencio y con un declarado interés comercial. Después
delvuelo del 14bis, salieron a reivindicar su prioridad
en la invencion del avion. EL 17 de diciembre de 1903,
levantaron vuelo de un terreno en las dunas de Kitty
Hawk, en Carolina del Norte, ayudados por un viento
de casi 40 kildometros por hora. En 1904 y 1905 se in-
trodujo una catapulta para lanzar el aeroplano, todavia
con la necesidad de un fuerte viento para despegar.

En 1908 los hermanos Wright fueron a Paris tratando
de vender su avion al gobierno francés, realizaron un
vuelo alrededor de la Torre Eiffel y obtuvieron una gran
cobertura de la prensa, robando la atencion de los
medios de comunicacion. Aunque no tenia ambiciones
financieras, Santos Dumont nutria una gran vanidad.

Y ahora, “de repente”, veia desafiados sus logros y testi-
moniaba impotente la diversificacion de los intereses de
los medios de comunicacién. Ya no era la Unica celebri-
dad de la aviacion.

Por otra parte, tenia una sensacion de agotamiento.
Entre 1898y 1907, habia desarrollado un promedio de
dos nuevos modelos de aeronaves por anho, con una pro-
duccion febril que lo hizo vivir bajo una enorme presion.
Sintio lo que su sobrino Henrique Dumont Villares habia
llamado una “audacia reflexiva”. No era que hacia caso
omiso a los riesgos. Por el contrario, trataba de pensar
previamente en todos los posibles problemas, pero no
se dejaba paralizar por ellos, enfrentando siempre las
resistencias y los pronésticos pesimistas de constructo-
res y amigos. En este enfrentamiento, coloco su propio
cuerpo en riesgo. Innumerables veces escap6 por poco
de la muerte, gracias a tomar decisiones rapidas y
acertadas, para lo cual se valié de su proverbial sangre
fria y sus multiples conocimientos cientificos. Cayo en
tierra y en el mar. Por la exposicion al viento y al frio
que sufria en sus ascensiones con el cuerpo sin protec-
cion, contrajo bronconeumonia.

En 1910, declarandose “con los nervios cansados”,
decidio poner fin a su carrera de aeronauta. Antes de
abandonar la escena, dio un ultimo espectaculo con
Demoiselle. Invitado a presentarse en una ceremonia,
durante el vuelo retird las manos de los controles,
abrio los dos brazos y agité un pafiuelo en cada mano
saludando a la multitud que observaba desde el suelo,
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con el objetivo de demostrar la estabilidad absoluta de
su obra maestra. Vendié el Demoiselle a un aspirante
a piloto llamado Roland Garros, que se convertiria en
héroe de la Primera Guerra Mundial, homenajeado
después de su muerte con el torneo y el estadio

de tenis de Paris que llevan su nombre.

A partir de ese momento, desactivo su accionar en el
campo de la aeronautica y se dedico a realizar conferen-
cias en varios paises. Ademas de portuguésy francés,
hablaba espafiol e inglés correctamente. Era una per-
sonalidad publicay uno de los hombres mas conocidos
de su tiempo, recibiendo diferentes homenajes. En 1913
fue galardonado con el titulo de Caballero de la Legion
de Honor de Francia. En 1913, fue promovido a Comen-
dador de la Legion de Honory en 1929, a Gran Oficial de
la Legion de Honor de Francia y tuvo su voz registrada
en una de las primeras peliculas sonoras. En 1910 fue
erigido un monumento de granito en Bagatelle con la
siguiente inscripcion: “Aqui, el 12 de noviembre de 1906,
bajo el control del Aeroclub de Francia, Santos Dumont
establecio los primeros récords de la aviacion mundial:
duracion - 21s 1/5; Distancia: 220 m”. En 1913 fue ho-
menajeado con el monumento fcaro de Saint Cloud del
escultor Georges Colin. En 1918 publico el libro “Lo que
viy lo que veremos.” En 1924 recibié la Orden de Leopol-
do de Bélgica. En 1931 fue elegido miembro de la Acade-
mia Brasilefia de Letras para ocupar la silla nimero 38
de Tobias Barreto (en lugar de Graca Aranhal.

Desplegando el vigor del creador

De vez en cuando el vigor del genio creador volvia

a manifestarse. Hizo un mecanismo con motor para
ser colocado en la espalda de los esquiadores y
facilitar su ascenso a montanas cubiertas de nieve,

en una época en que todavia no existia el teleférico.
Cred un dispositivo para lanzar chalecos salvavidas

a las personas que se estaban ahogando. Desarrollé
instrumentos para incentivar el desempeno de los
perros de carrera o para facilitar la encuadernacion,
entre otros. Patentd varias de sus invenciones, pero
enseguida las transformaba en disponibles para todos.
Asi hizo con el primer motor de petrdleo utilizado

en la aviacion (en los dirigibles 1, 2y 3] y con el motor
de cilindros opuestos (del Demoiselle 19), por ejemplo.

Incursiond incluso en el campo del disefo de interiores

y de muebles. En 1918, a los 44 anos de edad, construyé
en Petropolis una casa sorprendente, que se adelanta a
muchas de las tendencias actuales en este campo.

El terreno era de aquellos que se consideran horribles:
accidentado, escarpado, localizado en la ladera de una
colina, el Morro do Encanto, en la calle del mismo nombre.
Pero el inventor adord ese lugary decidié comprarlo para
construir alli su “Casa Encantada”. Contraté para realizar
el proyecto al ingeniero-constructor Eduardo Pederneiras,



el mismo que tuvo un éxito importante en Rio de Janeiro
con la construccion del Hotel Copacabana Palace.

Vista con los ojos de hoy, la residencia es una pieza
maestra de la anticipacion. Como los lofts, tan de moda
hoy, la casa no presenta paredes internas. Las divisio-
nes de las habitaciones estan hechas por su ubicacion
en los diferentes planos de la ladera de la colina. En el
nivel inferior se encuentra un pequefo taller mecanico.
En el segundo nivel, la sala de estar y comedor, y una
biblioteca. De este plano sale una escalera con los es-
calones dispuestos como mitades alternadas, de modo
que solo es posible subir empezando con el pie dere-
cho. Dicen que ese detalle atiende a una supersticion
proverbial del inventor. Sin embargo, su disefo permite
un increible aprovechamiento del espacio limitado de la
casa. Es una escalera que puede ser mas inclinada.

En el tercer nivel se encuentra el bano y una mezcla

de oficina y dormitorio. No tenia especificamente una
cama: utilizaba la misma superficie de la comoda para,
a la noche, colocar un colchon fino. Cuando no se usa-
ba, el colchdn se guardaba detras de la puerta del bano,
en un nicho especialmente disenado para ello.

El cuarto de bano, por cierto, presentaba una gran
novedad: una ducha hecha con un balde perforado.
Dos palancas comandaban la entrada de agua fria

y la calentada con alcohol. Muchos autores senalan
a Santos Dumont como el inventor de la ducha. En la
pequena terraza se ubicaba el observatorio astroné-
mico, donde dispuso un telescopio para mantenerse
en contacto con el cielo.

Una innovacion es que la casa no tenia cocina, porque no
le gustaba cocinar sus alimentos. Solicitaba sus comidas
de forma telefénica al Hotel Palace, que estaba enfrente.
Por lo tanto, podemos considerarlo también como el
“precursor del delivery”. Detallista, en la superficie de la
mesa utilizada para la cena, disefi6 una cavidad adaptada
para que el camarero pudiese retirar la comida. Cuando
tenia invitados, los recibia en el hotely no en su casa.

Los diferentes sentidos de la creacion

Lejos de los focos de Paris y aturdido por el gran nimero
de muertes en accidentes de avion y por el creciente uso
de los aviones como armas de guerra, Santos Dumont
comenzo a entrar en depresion. Trato de eximirse de
toda culpa o responsabilidad: “Yo uso el cuchillo para
cortar queso gruyere. Pero también se puede utilizar
para apunalar a alguien. Fui demasiado tonto para
haber pensado solo en el queso”, dijo en 1915.

Aunque en su primer libro de 1904 tendia a ensalzar las
ventajas militares de las aeronaves y habia participado
con el n°9 en un desfile militar, en su libro “Lo que viy

lo que veremos”, escrito en 1918, dice que su corazon
sufria con las noticias de la “mortandad terrible
causada en Europa por la aeronautica”. “Nosotros,
los fundadores de la locomocion aérea de finales del
siglo pasado, habiamos sonado un futuro camino de
gloria pacifica para esta hija de nuestros desvelos.”
Hablando en su nombre y en el de otros sohadores de
la aeronautica, “cientos de los cuales dieron su vida
por nuestra idea”, dice que “nunca pasé por nuestras
mentes, que podrian en el futuro nuestros sucesores
ser ‘enviados’ a atacar nifios, mujeres y ancianos.”

Algunos autores afirman que, confundiendo creadory
criatura, se sentia culpable por cada accidente aéreo
del que tuvo noticias, de cada muerte en el aire.

En 1926, hace un llamamiento a la Liga de las Naciones
en contra del uso de los aviones en la guerra. Ademas
de considerarse personalmente responsable, también
sufria por la inactividad. Después de todo, con sus
logros habia conquistado un poder inimaginable. “No
soy demasiado alto ni demasiado robusto, pero cuando
estoy parado dentro de la cesta del dirigible la maquina
tiene que obedecerme. No es ella la que me controla, yo
estoy al comando. Es la percepcion de ese poder la que
hace de la navegacion aérea una actividad fascinante.”

Debe haber sido muy cruel para uno de los hombres
mas famosos del mundo, el gran aviador, el refinado
dandy amigo del escultor Auguste Rodin y de la
princesa Isabel, que habia sido recibido con pétalos

de flores cuando conquisté el Premio Deutsch, ver
como su celebridad comenzaba a diluirse. Su gloria
habia sido inmensa: él habia dejado la sociedad todavia
esclavista de su bucélica infancia para dirigirse a Paris
de la Belle Epoque, entonces el centro del mundo, y
con lo que realizé en su vida construyd un puente entre
lo que era mas atrasado y lo que surgia como mas
evolucionado, que era la posibilidad de que el hombre
pudiera volar. Santos Dumont, que en el apogeo de

sus tiempos aureos era suscriptor de tres servicios de
recortes de periodicos y revistas para tener acceso a las
noticias publicadas sobre sus hazanas, de repente se
encontraba solo, sin reconocimiento ni visibilidad.

El otrora intrépido aviador comenzo a aislarse cada

vez mas. Mas tarde, empezo a sufrir de mareos, vision
doble, incontinencia urinaria, falta de apetito, mezclado
con crisis de una probable esclerosis multiple, de la que
se trataba durante largas temporadas en casas de repo-
so y sanatorios de Suiza y Francia. En 1928, un sobrino
lo convencio de volver a Brasil para estar mas cerca de
su familia de origen. Y en ese momento sufrié un nuevo
golpe, quizas el mas cruel de todos. Un hidroavién que
transportaba doce amigos que habian viajado para
saludarlo, se estrelld, matando a todos sus ocupantes.
“iCuantas vidas sacrificadas por mi humilde persona!”,
declaro a los periddicos, cada vez mas deprimido.
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El golpe final vino con el bombardeo aéreo ordenado el
9 de julio de 1932 por Getulio Vargas sobre la ciudad de
Sao Paulo, rebelada en el transcurso de la Revolucion
Constitucionalista y en un momento en que todavia po-
cas ciudades en el mundo habian sufrido bombardeos
aéreos. Buscado por representantes de Minas Gerais,
acepto firmar un documento en nombre de su estado
natal y en contra de Sao Paulo, pero de acuerdo con la
familia, luego se arrepintid, confundido en cuanto a la
posicion que debia adoptar. El dia 14, pudo ver aviones
militares volando a baja altura sobre la playa en frente
del hotel donde se alojaba en Guaruja, en la costa del
estado de Sao Paulo. EL 23 de julio, tres dias después
de completar los 59 afos de edad, se ahorcé con una
corbata en la habitacion de ese hotel.

El gobierno y la familia decidieron ocultar el suicidio

y divulgaron la noticia de que Santos Dumont habia
muerto por problemas cardiacos. En el momento del
entierro, “miles de pilotos de todo el mundo inclinaron
las alas de sus aviones en un Ultimo gesto de respeto”,
dijo Paul Hoffman.

Otros homenajes se sucedieron para honrar al héroe,
al genio agraviado, en los que el gobierno y la familia
trataron de encuadrar su imagen, bajo el titulo de
“padre de la aviacion”. “"Al verse expropiada por el culto
militar, la imagen de Santos Dumont se convirtio en
una figura diluida, simbolo de un patriotismo mediocre,
resentido y tipicamente brasilefio, una especie de
semidiés insignificante y descolorido, objeto de la
injusticia simplemente por haber nacido en estas
tierras del carnavaly la cordialidad”, dice Marcio Souza
en la introduccion de su libro “El brasilefio volador™.

Un brasileno plural y perseverante

Pero en Ultima instancia, ;Santos Dumont fue o no fue el
padre de la aviacion? ; Quién debe llevarse el crédito por la
primacia del vuelo de un aparato mas pesado que el aire?
En las discusiones mas apasionadas, sus “partidarios”
alegan que el brasileno fue el primero en volar por medios
propios, es decir, en llevar a cabo un vuelo autopropulsado
en el afo 1906 y en demostrar publicamente su proeza.
Los hermanos Wright habian hecho su vuelo en 1903 pero
sin testigos oficiales y con un aeroplano que tuvo que ser
impulsado por fuertes vientos para volar.

Sin embargo, esta parece ser cada vez mas una falsa
dicotomia. Después de todo, se pierden en la historia
los intentos de hacer realidad el mito de icaroy
conquistar los cielos. Un capitulo importante de esta
historia se produjo alrededor del ano 1500, cuando
Leonardo Da Vinci disen6 sus primeras maquinas
voladoras. A finales del siglo 19 y principios del 20,

las condiciones finalmente estuvieron maduras para
lograrlo con una serie de investigaciones y ensayos que

se retroalimentaron entre si. Por lo tanto, este puede
ser considerado un logro colectivo, con muchos actores
con diferentes niveles de participacion.

Otras circunstancias también tienen que ser tomadas
en cuenta. Los hermanos Wright son de un pais que
sabe hacer autopromocion, sabe ganar dinero y sabe
como trabajar con el poder derivado del control de la
informacion. Por su parte, Santos Dumont habria sufrido
las consecuencias de haber renunciado a sus patentes
y de haber nacido en un pais que a menudo considera
el éxito casi como una ofensa personal. Ademas, era
callado, introspectivo y discreto, caracteristicas que
pueden parecer soberbias en un pais que celebra lo
extrovertido y las palmadas en la espalda. Con el paso
de los anos, se volvié aln mas distante, ajeno a los
homenajes oficiales y ensimismado.

No obstante, siempre se mostrd orgulloso de sus
origenes. Llevaba siempre la bandera de Brasil en una
maleta para izarla donde estuviese. Puso el nombre de
Brasil a su primer globo, que no tuvo simplemente un
numero. En un momento dado, se decidi6 a firmar con
su nombre, poniendo un signo de igual entre el apellido
brasilefio (Santos, de la madre) y el francés (del padre
Henrigue Dumont, hijo de franceses), para dejar claro
que ambas procedencias para él tenian el mismo peso.
Como a muchas personas ese signo les parecio extrano,
decidio reemplazarlo por un guién.

Santos Dumont fue una personalidad plural. Un
autodidacta que se convirtio en disefiador industrial,
inventor, ingeniero, mecanico, constructor, cientifico,
esteta, escritor, deportista y, ademas, lo que impreg-
naba todas estas dimensiones era su postura de poeta
visionario. Es notable que siendo muy joven, entre los
25y los 36 anos de edad - de 1898, fecha de la as-
cension del globo Brasil, hasta 1909, cuando creé la
ultima version del Demoiselle - haya legado al mundo
tantos logros importantes.

Recuperar la dimension de la enorme herencia de este
ilustre brasileno puede ayudar a Brasil a deshacerse
del eterno destino de exportador de materias primas
para encontrar su lugar en los mercados internaciona-
les como un pais capaz de generar innovacion tecno-
logica de la mas alta calidad. Conocer las multiples
caras de sus realizaciones permitira ir mas alla de la
imagen congelada en los monumentos oficiales para
reconocerlo finalmente por las muchas cualidades que
poseia: audacia, persistencia, sensibilidad, pioneris-
mo, capacidad de realizacion, creatividad, voluntad de
experimentar, ingenio y coraje. A través de estas cua-
lidades puede surgir el espejo en el que el brasileno
pueda reconocerse como un pueblo creativo, innova-
dor, persistente, perseverante y que continla superan-
do las dificultades para encontrar su ideal.
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Versién revisada y ampliada del texto publicado
en el catalogo de la exposicién “Santos Dumont
designer” con la curadoria de Guto Lacaz.

La muestra se llevé a cabo en el Museu

da Casa Brasileira en el ano 2006, cuando

la autora era directora del Museo.
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Nota

Varios conceptos incluidos en este texto
provienen de conversaciones que he tenido
con Guto Lacaz acerca de Santos Dumont
desde agosto de 1998, cuando lo invité

para dictar la conferencia inaugural de

mi materia de Historia del Diseno en la
Escuela de Artes Plasticas de la Fundacion
Armando Alvares Penteado en Sao Paulo,
con una presentacion sobre Santos Dumont,
a quien consideramos un icono del disefio
brasileno. Las frases de Henrique Lins de
Barros y Flavio Lins de Barros pertenecen
a entrevistas realizadas en octubre de 2001,
cuando escribi un texto sobre el aviador
para el periddico “Gazeta Mercantil”. En el
ano 2016 volvi a buscar a Henrique Lins de
Barros, cuya colaboracion fue esencial en la
revision de este texto. La frase de Waltercio
Caldas fue publicada originalmente en

la revista “Veredas”, del Centro Cultural
Banco do Brasil. Todas las citas de Santos
Dumont se tomaron de sus dos libros,
“Dans lair” de 1904, traducido al portugués
con el titulo “Os meus baldes”y “0 que eu
vi, 0 que nos veremos” de 1918. Las otras
lecturas decisivas para el desarrollo de
este articulo se enumeran bajo el titulo
“Para mas informacion”. Las recomiendo
fervientemente. El texto también se vale

de observaciones realizadas por estudiantes
en los ultimos afos, a quienes agradezco.

El poeta volador dedico sus dias,
su energia y sus recursos al reto
de levantar los pies del suelo.
Aun muy joven y obstinado,
comenzo a transformar la vision
que todos tenian del mundo.

La propuesta de la exposicion
resumida en este catalogo es un paseo
por los inventos que permitieron que
el hombre volara y conquistara nuevos
territorios.Esta es una oportunidad
para rescatar algunos de los millares
de contenidos y registros que Alberto
Santos Dumont dejo sobre su obra

tan diversa y su persona estimuladora.
Aqui destacaremos sus 7 inventos
mas importantes y algunas
curiosidades que contribuyeron

para conquistar los cielos.
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