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POUCOS NOMES SAO TAO CONHECIDOS NO BRASIL
COMO O DE ALBERTO SANTOS DUMONT. PARADOXALMENTE, A
SUPEREXPOSIGAO CAMUFLA UMA IMAGEM, DE CERTA FORMA, ESVAZIADA DE
CONTEUDO E SIGNIFICADO. A EXPOSICAO “SANTOS DUMONT = DESIGNER’
- REALIZADA NO MUSEU DA CASA BRASILEIRA E CONCEBIDA PELO ARTISTA
GUTO LACAZ, NO ANO DE 2006 - PRETENDIA DESVELAR, POR BAIXO DESSE
MANTO DE DESCONHECIMENTO E SUPERFICIALIDADE, A FIGURA DE UM
GRANDE DESIGNER. UM DESIGNER SONHADOR E PERSEVERANTE, QUE, COM
SUAS CRIACOES, FEZ UMA DIFERENCA NA HISTORIA E QUE, POR ISSO MESMO, E
CAPAZ DE NOS DAR LICOES ATE HOJE,
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Santos Dumont ndo s6 concebeu e planejou
uma série de produtos como os desenvolveu,
construiu e experimentou pessoalmente.

Os mais conhecidos sdo as suas maquinas
voadoras — 0s baldes e os avides. A eles se
agregam inumeros outros engenhos, como
algumas solugdes de motores, o hangar e
pecas de vestuario.

O espirito essencialmente investigativo de
Santos Dumont o tornava capaz de detectar
necessidades e oportunidades onde outros
nada viam. O conhecimento de mecanica,

de tecnologia e de materiais o habilitava a
materializar a solucao para essas necessidades
e oportunidades em objetos ou mecanismos
perfeitamente funcionais. Um raro senso de
elegancia, por sua vez, permitia-lhe ir além da
praticidade para se distinguir também pelo
apuro das formas. Somadas, essas habilidades
0 caracterizam como um designer na mais
completa acepgao da palavra. Com sua obra,
fez uma ponte entre o século XIX, humanista,
e 0 século XX, tecnoldgico.

Nascido em 1873, em Cabangu, Minas
Gerais, Alberto Santos Dumont mudou-se
para Paris em 1882. Sua primeira criacdo é de
1898, quando tinha apenas 25 anos de idade:
um baldo cujo projeto mantinha a forma
esférica - costumeira até entdo-, mas inovava
no tamanho. Em vez das dimensdes usuais de
500 a 2.000 metros clbicos de capacidade,
Santos Dumont quis fazer um de 100

metros cubicos, usando uma seda japonesa
leve e resistente. Os construtores, em vao,
tentaram demové-lo do que Ihes parecia uma
temeridade, pois achavam que um baldo
deveria ter peso para possuir estabilidade.

Santos Dumont desafiou o senso comum e,
depois de resolver varios detalhes construtivos,
conseguiu chegar a um baldo com apenas seis
metros de didmetro e 113 metros clbicos.
Batizado de Brasil, ele cabia numa maleta e
era 0 menor feito até entdo. Os balonistas
parisienses duvidaram de sua capacidade de
voar, em funcdo de seu tamanho. “Mas eu
Sou pequeno”, retrucou o brasileiro. De fato,
com cerca de 1,60 metro e 50 quilos, mesmo
usando sapatos com plataforma ndo conseguia
evitar o apelido de “petit Santd” com que
passou a ser conhecido na cidade.

Antes da vitoriosa subida do Brasil, ele
fizera cerca de duas dezenas de ascensdes
em balGes esféricos comuns. Nos voos,
“inteiramente s6, a0 mesmo tempo capitao
e passageiro Unico”, conseguiu testar
ideias que foi desenvolvendo e observar

detalhes de construcdo e de comportamento
das maquinas voadoras. Ter manobrado
pessoalmente esses baldes foi, a seu ver, uma
“preliminar indispensavel” para o seu projeto
seguinte: o de construir um baldo dirigivel.

Tentativas anteriores de fazer um dirigivel
haviam esbarrado no problema dos motores,
a vapor ou elétricos, que eram grandes,
pesados e tinham baixo rendimento. Santos

UM AUTODIDATA QUE SE TORNOU
DESIGNER, INVENTOR, ENGENHEIRO,
MECANICO, CONSTRUTOR, CIENTISTA,
ESTETA, ESCRITOR, ESPORTISTA -
E O QUE PERMEAVA TODAS
ESSAS DIMENSOES ERA A

SUA POSTURA DE POETA VISIONARIO.

Dumont teve a ideia de usar o motor a
petroleo, conhecido como motor a exploséo,
entao empregado nos automoveis. Os outros
balonistas acharam que era uma loucura e
argumentavam que a faisca poderia incendiar
o hidrogénio, o gas combustivel usado para
infla-lo. Santos Dumont insistiu em sua soluco
por considerar o motor a gasolina potente,
leve e compacto, qualidades que, a seu ver, o
tornavam superior aos anteriores.

Além de inovar no tipo de motor utilizado,
Santos Dumont inovou na forma, optando
pela forma cilindrica, comprida e fina,
terminada em cone na frente e atras, para
que pudesse “fender o ar”. O n° 1 voou
dois meses depois do Brasil. Ndo explodiu, e
trouxe para o designer a “surpresa, a alegria
e a embriaguez” derivadas da sensacdo de
ter navegado no ar, maravilhado por sentir o
vento soprar em seu rosto. /

Apreciador de bom champanhe

e de restaurantes luxuosos, na época o
inventor era o que se chama de formador
de opinido, uma figura publica conhecida "' ¥
e admirada. Num contraste com os
outros pilotos, que costumavam
viver sujos de graxa e desleixados,
Santos Dumont voava
impecavelmente vestido
amoda.




Retrato do brasileiro Alberto Santos Dumont, feito pelo fotografo Zaida
Bem-Yusuf. Acredita-se que a foto é do ano de 1902.

O colarinho alto era chamado pela imprensa
de “gola Santos”. Foi original até no penteado

— usava os cabelos divididos ao meio.

Além de maquinas voadoras e roupas,
estendeu o seu talento em design para
varias areas. Algumas de suas criagoes

se destinaram ao esquecimento e foram
fruto de uma necessidade pontual. Outras

mudaram paradigmas.

E o caso do reldgio de pulso, projeto que lhe
é atribuido. A ideia surgiu quando, depois de
mais um acidente, ganhou da princesa Isabel
uma medalha de Sdo Benedito. Decidiu usa-la
no pulso, atada a uma corrente de ouro. Ao
olhar a pulseira, teve o insight de que aquela
poderia ser uma solucao ao velho problema
de saber as horas enquanto pilotava. Para
cronometrar 0 tempo de voo, era preciso tirar
o relogio do bolso da algibeira — operacao
complicada num momento em que as duas
maos precisavam estar firmes no comando do
veiculo. Sugeriu a novidade ao joalheiro Louis
Cartier, seu amigo ha alguns anos. Cartier fez o

relégio em aco e a pulseira e

-

nome. Santos Dumont dividiu 50 mil entre

época era o preco da brincadeira. Em 1900,
custava cerca de 500 dolares encher um baldo
de 620 metros cubicos com hidrogénio. E

era necessario enché-lo a cada voo. Santos
Dumont viu o problema e a solucao. Decidiu
criar uma garagem para seus baldes, o hangar.

Foi de seu hangar que ele saiu em 19 de
outubro de 1901, com o baldo n° 6, para
provar ser possivel dirigir deliberadamente
numa rota pré-fixada. Aos olhos de uma
atenta plateia, Santos Dumont partiu de
Saint-Cloud, contornou a Torre Eiffel e
retornou ao ponto original, em 30 minutos.
Venceu, assim, o Prémio Deutsch, que o
Aeroclube da Franca instituira no ano anterior
para quem provasse a dirigibilidade dos
baldes, com patrocinio do magnata Henri
Deutsch de la Meurthe, ligado ao refino do
petroleo e grande incentivador da aviacao.

A conquista provocou grande comocao, que
aumentou ainda mais com seu ato posterior.
Deutsch prometera 125 mil francos para

quem vencesse 0 prémio que levava seu

rarios que o tinham ajudado
il I"Prefeitura de Paris, para

Foto do dirigivel n® 9, de 1903.
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da cidade. Sabia que a primeira coisa que
eles faziam era penhorar suas ferramentas
de trabalho. Pediu que a Prefeitura pagasse
essas penhoras para que as ferramentas
fossem devolvidas a seus donos.

No n® 6, aquele que Ihe conferiu o Prémio
Deutsch, Santos Dumont obteve maior leveza
com o uso, pela primeira vez, do aluminio, e a
troca da corda de navio que até entdo usava
por um cabo nautico. A disposicdo de ir contra
a corrente em seus projetos continuou. O n°
7, de 1902, é um dirigivel de corrida; o n° 9,
de 1903, um veiculo de passeio, que usava
para descer em cafés ou casas de milionarios
€ que provocou grande simpatia. O n° 10, de
1903, com capacidade para dez passageiros,
foi chamado de dirigivel-6nibus. Em 1905,
projetou o n° 11, um monoplano bimotor, o n°
12, um helicoptero; e 0 n° 13, uma aeronave
com dois balbes, destinada a viagens longas,
mas nao foi bem sucedido.

Depois de provar a dirigibilidade dos bales,
contudo, focalizou sua energia criativa
principalmente na intengdo de vencer o
desafio que ocupava muitas mentes naquele
periodo: desenvolver uma aeronave mais
pesada que o ar. Em 23 de outubro de
1906, a bordo do 14- Bis, ele conseguiu
voar 60 metros a 3 metros de altura. O feito,
acompanhado por milhares de pessoas, foi
noticiado nas primeiras paginas de jornais de
diversos paises do mundo. Mas ficou uma
duvida se o voo teria sido contra o vento ou
ndo. Ele realizou entdo o segundo voo no
dia 12 de novembro, j4 para especialistas,
quando atingiu 200 metros a seis metros de
altura no Campo de Bagatelle, em Paris.

Com esses dois voos, o brasileiro Alberto
Santos Dumont se consagrou como o
primeiro homem no mundo a decolar do

chao pelos meios proprios de sua aeronave,
ficar determinado tempo no ar de forma
controlada e pousar. O design do 14-Bis
desperta opinides contraditorias entre seus
admiradores. O escultor Waltércio Caldas é um
dos apaixonados pela criacdo, que, comenta,
é o primeiro objeto construtivo que viu: “E
prematuramente construtivo, plasticamente.

E um objeto feito para voar, construido com
uma grande dose de imaginacdo, ligada a uma
grande dose de racionalidade construtiva. Os
dois a servico de um projeto absolutamente
ousado que era voar. Para mim, o 14-Bis foi
um exemplo muito claro dessa possibilidade
de utilizar a emocao da vontade com os
elementos da razéo para conseguir objetivos
tdo ousados quanto voar.”

Outros consideram o 14-Bis muito feio,
pesado, grande e desengoncado. Outros,
ainda, preferem enfatizar que, apesar da
aparéncia antiaerodindmica, ele voou — que
€ 0 que importa. O feito transformou num
dos homens mais célebres, se ndo o mais
célebre, de seu tempo. Seu nome passou
a ser cultuado ndo so6 nos jornais e revistas
internacionais da época, mas também em
cartdes postais, loucas, caixas de fésforos,
chocolates, doces e todo tipo de suporte.
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Le Petit Journal Santos Dumont, 25 Novembre 1906,
de “Histoire de I’Aviation, Fleurus, p.11".
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Antiga casa
do aviador
que agora é
um Museu,
localizada

na cidade de
Petropolis, no
Rio de Janeiro.

Parte da
exposicao
“Santos Dumont
= Designer”, no
Museu da Casa
Brasileira,

de 2006.

Santos Dumont considerava seus projetos

um patriménio da humanidade e fazia tudo
publicamente. Enquanto isso, em Ohio, no
interior dos Estados Unidos, os irmaos Wilbur
e Orville Wright, fabricantes de bicicleta,
projetavam modelos de aeronaves em surdina
e com um confesso interesse comercial. Apos
o voo do 14-Bis, vieram a luz para reclamar a
primazia da invengao do aeroplano em 1903,
quando, em seu campo rural, teriam levantado
do solo arremessados por uma catapulta.

Em 1908, os Wright foram a Paris tentar
vender seu aeroplano para o governo
francés, realizaram um voo em torno da
Torre Eiffel e obtiveram grande cobertura

da imprensa, roubando a aten¢ao da midia.
Ora, se ndo tinha ambicdo financeira, Santos
Dumont nutria grande vaidade. E agora, “de
repente”, via seus feitos contestados, assistia
impotente a diversificacao de interesses da
midia. Nao era mais a Unica celebridade da
aviacdo. Além do mais, sentia-se cansado.

Em 1910, declarando-se “com os nervos
cansados”, decidiu por fim a sua carreira

de aeronauta. A partir dai, ainda uma
personalidade publica e um dos homens -
mais conhecidos de seu tempo, desativou

as acdes no campo da aerondutica e passou
a fazer palestras em varios paises (falava
correntemente, além de portugués e francés,
espanhol e inglés).

De vez em quando, a verve de designer
genial voltava a se manifestar. Desenhou um
motor concebido para produzir eletricidade
a vento. Fez um mecanismo com motor para
ser colocado nas costas dos esquiadores

e, assim, facilitar sua subida as montanhas

cobertas de neve, numa época em que nao
existia teleférico. O Unico registro conhecido
de patente requerida por ele foi de um
mecanismo para colocar petiscos adiante de
caes de corrida.

Incursionou até no campo do design de
interiores e de mobiliario. Em 1918, construiu
em Petropolis uma surpreendente casa que
preconiza muitas das tendéncias atuais nesse
campo. O terreno era daqueles considerados
horriveis: acidentado, ingreme, ficava na
encosta de um morro, o Morro do Encanto, na
rua de mesmo nome. Mas o inventor gostou
do lugar e decidiu compra-lo para construir
ali a sua “Casa Encantada”. Contratou para

0 projeto o engenheiro-construtor Eduardo
Pederneiras, 0 mesmo que fizera sucesso no
Rio com o hotel Copacabana Palace.

Vista pelos olhos de hoje, a residéncia é um
primor de antecipagdo. Tal como os lofts
tdo em moda, ndo tem paredes internas.

As divisdes dos cdmodos sao feitas por sua
localizacao nos diferentes planos da encosta
do morro. No plano mais baixo fica uma
pequena oficina mecanica. No segundo, a
sala de estar-jantar e biblioteca. Desse plano
sai uma escada com os degraus dispostos
como metades alternadas, de forma que s
é possivel subir comecando pelo pé direito.
Dizem que o detalhe atende a uma proverbial
supersticao do inventor. No entanto,

seu design permite também um incrivel
aproveitamento do espaco exiguo da casa. E
uma escada que pode ficar mais inclinada.

No terceiro plano, fica o banheiro e um

misto de escritério e dormitério. E que ele
nao tinha cama: usava a mesma superficie
da cdmoda para, durante a noite, colocar
um colchonete. Fora de uso, o colchdo era
colocado atras da porta do banheiro, num

Para saber mais

nicho especialmente projetado para isso.

O banheiro, alias, tinha uma grande
novidade: um chuveiro feito com um balde
furado. Duas alavancas comandavam a
entrada da dgua aquecida a élcool e fria.
Muitos autores creditam a Santos Dumont
mais essa invencao, a do chuveiro. Na
pequena cobertura ficava um observatorio
astrondémico, onde colocou um telescépio
Zeiss para continuar em contato com o céu.

Uma inovagao é que a casa nao tinha
cozinha, pois ele ndo gostava de preparar a
comida. Pedia pelo telefone as refeicdes no
Palace Hotel, que ficava em frente — pode
assim ser considerado o “precursor do
delivery”! Detalhista, na mesa usada para
jantar projetou uma reentrancia na superficie
da mesa feita sob medida para o garcom
levar a comida. Quando tinha convidados,
recebia-os no hotel e ndo em sua casa.

Alberto Santos Dumont foi uma
personalidade plural. Um autodidata que

se tornou designer, inventor, engenheiro,
mecanico, construtor, cientista, esteta,
escritor, esportista — e 0 que permeava todas
essas dimensoes era a sua postura de poeta
visionario. E notavel que, muito jovem, entre
0s 25 e 0s 35 anos de idade - de 1898, data
da ascensdo do baldo Brasil, a 1907, quando
criou 0 Demoiselle -, tenha legado ao
mundo tantas conquistas. Ele se matou em
1932, depois de um periodo de depressao,
nos legando uma obra que une, de forma
magistral, a ciéncia e a arte; e a técnica

e a estética, é uma demonstragao viva

do quanto o design bem feito pode legar
melhorias decisivas para a vida das pessoas.

Excerto de texto de Adélia Borges publicado na integra
em “Santos Dumont = designer”, catdlogo de exposicao
homaénima, realizada no Museu da Casa Brasileira em
maio, junho e julho de 2006.
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Jornalista, atua na imprensa desde 1972 com passagem pelos maiores veiculos de
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